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Etude sur le temps n écessaire pour la mainlev. ée
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Historigue de I' etude sur le temps N ecessaire pour
la mainlev ee des marchandises (TRS)
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Liens avec d'autres indicateurs de la
facilitation des echanges
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Mise en place r egionale :
approche progressive

éclenchement\{ Preparation Collecte Analyse Amelioration
de données de données
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Mise en place r egionale :

mautrice

Niveau
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Projets

Date
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du logiciel
OMD
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Mise en place r egioenale : cas du
Japon

Evaluation quantitative
(milliards de yens)

44

Propriétaire de la
marchandise

] Compagnies maritimes
et autres

35.6

Source: Ministére des Finances, Japon (données pour 2004)




Mise en place r egionale : Role du BRRC

Atelier TRS en Thailande (2006)
Atelier TRS en Chine (2006)

Atelier TRS dans la RDP Lao, en coopération avec la
Bangue mondiale (2008, 2009)

Atelier TRS pour BIMP K5SGA (Mars 2009)
Atelier TRS pour GMS EWEC (Juin2009)

Rédaction du “Regional Best Practice Compendium
on TRS” (2007)




Mise en place r egionale :
résultats communs

Les douanes peuvent ne pas étre un obstacle
important

Les entités et variables en matiere de TTF sont
nombreuses et sont géneralement imbriguées et
interdépendantes

Le secteur privé peut étre responsable de certains

retards

Conduite réguliere d'une TRS




Mise en place r egionale : dilemnes

s Les douanes seules ou un processus global?
s Facilite apparente mais difficulté en realité?
s Standard-seul ou integral?

= Quantitatif ou qualitatif?

s Mesure des performances ou non?

= Outil de comparaison ou non?

s Le plus vite est le mieux?




Pour une TRS r eussie

La volonté politique et un engagement concret
sont néecessaires.

Obtenir I'assentiment des intervenants.
Adopter une approche de type "gestion de
projets”.

Il est essentiel de définir les types et les
composantes des procédures de développement.

Suivre les principes des 3W & H.
Faire un usage correct et judicieux des resultats.




Conclusions

La TRS peut contribuer a I'amélioration continue de
la facilitation des échanges et des transports.

Les directives de I'OMD doivent étre adaptées
localement.

Integrer la TRS dans un programme de
modernisation national de stratégie TTF et de
douane.

Le renforcement des capacités est critique.
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